f 




IN THE UNITED STATES PATENT AND TRADEMARK OFFICE 

Applicant: Lothar LAIS 

Serial No: 10/579,518 Art Unit:2837 

Filing Date: May 1 5, 2006 

Title: DRIVING DEVICE FOR PASSAGE GATES OR 

THOROUGFARE GATES AND DOOR OR GATE DRIVES 
Examiner: David E. Glass 

arch 3 5 2009 Attorney's Docket No. : ERT208T3 

TRANSMITTAL LETTER 



ommissioner for Patents and Trademarks 
P.O. BOX 1450 
Alexandria, Virginia 22313-1450 

SIR: 

Transmitted herewith for filing is: 

<X> SUBMISSION OF ISSUED FOREIGN EQUIVALENT PATENTS, 2 pages 
<X> Copy of German Patent No. : DE 103 53 366 B3, 6 pages 
<X> Copy of Indian Patent No. : 022-005551, 1 page 

<X> The Commissioner is hereby authorized to charge any fees under 37 CFR 1.16, 1.17 and 
1.18 or any additional fees which may be required during the entire pendency of the 
application, or credit any over-payment, to Acct. No. 1 1-0224. A duplicate copy of this sheet is 
enclosed. If and only if(r) account funds should be insufficient, immediately contact our 
associate, Lisa Zumwalt, at (703) 415-0579, who will pay immediately to avoid deprivation of 
rights. 

< > Please charge my Deposit Account No. 11 -0224 in the amount of $ . A 

duplicate copy of this sheet is enclosed. 

A signature or signatures required for the above-recited document(s) is (are) provided here- 
below. Such signature(s) also provide(s) ratification for any required signature appearing to be 
defective in the above-recited document(s). 



ft/Ml Kft/f*- 

Horst M. Kasper, 13 Forest Drive, Warren, N.J. 07059 
Reg. No. 28,559 Tel.(908) 526-1717 



CERTIFICA TE OF MAILING under 37 CFR 1.8: 

I hereby certify that this correspondence is being deposited with the United States Postal Service with 
sufficient postage as first class mail in an envelope addressed to : Hon. Commissioner for Patents and 



Trademarks Alexandria, VA.223J3on 
Date:_ 

%am/hl 



-H-m 2009 



Signature^ 



i 



IN THE UNITED STATE 




T AND TRADEMARK OFFICE 



Applicant: 



Lothar LAIS 



Serial No: 



10/579,518 



Art Unit:2837 



Filing Date: May 15, 2006 

Title: DRIVING DEVICE FOR PASSAGE GATES OR 

THOROUGFARE GATES AND DOOR OR GATE DRIVES 

Examiner: David E. Glass 



SUBMISSION OF ISSUED FOREIGN EQUIVALENT PATENTS 



Hon. Commissioner of Patents and Trademarks 
P.O. Box 1450 
Alexandria, VA22313 



A foreign patent application had been pending relating to subject matter 
more or less equivalent to the subject matter of the above recited application. 
The foreign German application has a filing date of November 14, 2003. Now 
This application has matured into a patent in the country where it was filed. 
The corresponding foreign German patent has been issued on November 18 5 2004 
and received the patent number DE 103 53 366 B3. A copy of the issued foreign 
patent is enclosed. 

Another foreign patent application more or less equivalent to the subject 
matter of the above recited application. The foreign application from India has a 
filing date of November 12, 2004. Now this application has matured into a patent 
in the country where it was filed. The corresponding foreign patent from India 



March 3, 2009 



Attorney's Docket No.: ERT208SE 



Sir, 



has been issued on November 24, 2008 and received the patent number 
022-005551. A copy of the issued foreign patent from India is enclosed. 



Respectfully submitted, 
Lothar Lais 

By: 

Horst M. Kasper, his attorney 
13 Forest Drive, Warren, N.J. 07059 
Tel.(908)757-2839; Reg. No. 28,559 
Docket No.: ERT208 

%am/hl 



2 



Illllllliillllllll 




(19) 

Bundesrepublik Deutschland 
Deutsches Patent- und Markenamt 



(10) 



DE 103 53 366B3^2004.11.18 



(12) 



Patentschrift 



(21) Aktenzeichen: 103 53 366.4 
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EP 02 90 957 B1 



(54) Bezeichnung: Antriebsvorrichtung fur Durchgangs- Oder Durchfahrtssperren und Tur- Oder Torantriebe 

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Antriebsvorrichtung 
fur Durchgangs- Oder Durchfahrtssperren und Tur- oder To- 
rantriebe, mit einem biirstenlosen DC-Servomotor vorge- 
schlagen, bei der dem DC-Servomotor ein Servoregler zu- 
geordnet ist und die Abtriebswelle des DC-Servomotors di- 
rekt mit der Antriebswelle des Sperrelements verbunden 
ist. Ober den Servoregler ist der DC-Servomotor hinsicht- 
lich Drehzahl und Drehmoment etc. in weitem Bereich ex- 
akt regelbar und an unterschiedliche Anforderungen an- 
passbar, so dass fur unterschiedlichste Anwendungen der 
gleiche Motor mit Servoregler eingesetzt werden kann, als 
ein durchgangiges Antriebssystem geschaffen ist. Durch 
den Direktantrieb des Sperrelements entfallen Koppel- und 
Untersetzungsgetriebe, also stor- und verschleifianfallige 
Teile, so dass weniger Wartungsarbeiten in langeren Zeit- 
abstanden erforderlich werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrich- 
tung fur Durchgangs- Oder Durchfahrtssperren und 
Tur- Oder Torantriebe, mit einem burstenlosen 
DC-Servomotor 

Stand der Technik 

[0002] Es existieren Antriebsvorrichtungen fur 
Durchfahrtssperren, wie Sperrschranken und andere 
schwere Sperrelemente, mit burstenlosem Gleich- 
strommotor bzw. Servomotor, bei denen der Motor 
uber ein Untersetzungsgetriebe und ein zusatzliches 
Koppelgetriebe das betreffende Sperrelement an- 
treibt. 

[0003] Die Verwendung von burstenlosen DC-Ser- 
vomotoren in solchen Antrieben hat unter anderem 
den Vorteil, dass sie im Vergteich zu Wechselstrom- 
motoren gut regelbar sind. Aulierdem weisen sie ei- 
nen erheblich besseren Wirkungsgrad auf und sind 
von grolJerer Dynamik. Die Antriebsvorrichtungen 
sind in den verschiedensten geographischen Regio- 
nen, in denen die Stromversorgung mit unterschied- 
lich hoher Spannung und mit unterschiedlicher Fre- 
quenz bereitgestellt wird, einsetzbar. 

[0004] Eine solche Antriebsvorrichtung ist in der 
veroffentlichten US-Patentanmeldung US 
2003/0029089 A1 beschrieben. Zweck des Unterset- 
zungsgetriebes ist es, die hohe Motordrehzahi zu re- 
duzieren und das geringe Antriebsmoment des An- 
triebsmotors zu vervielfachen. Ein Regelkreis regelt 
die abgegebene Leistung des Gleichstrommotors 
entsprechend der fur die Bewegung eines Sperrele- 
ments erforderlichen, sich moglicherweise wahrend 
des Bewegungsablaufs andernden Energie. Das 
Koppelgetriebe dient der Obertragung der Bewegung 
des Antriebsmotors auf das Sperrelement. Seine be- 
sondere Mechanik bewirkt auch einen sinusoidalen 
Bewegungsablauf des Sperreiements, so dass die 
Endpositionen des Sperrelementes sanft angefahren 
werden. Der Regler fur einen Gleichstrommotor ist 
aber sehr teuer. Aufterdem ist die Herstellung be- 
kannter Gleichstrommotoren ebenfalls sehr aufwan- 
dig und kostenintensiv. Die zur Kommutierung ver- 
wendeten Kohlebursten einfacher Gleichstrommoto- 
ren verschleifien ublicher weise sehrschnell und be- 
grenzen damit die Lebensdauer diese Gleichstrom- 
motoren. Die Mechanik des Koppelgetriebes ist stor- 
und verschleifianfaltig. 

[0005] Es ist bekannt, bei Sperren mit einem Dreh- 
kreuz oder dergl. als Sperrelement dieses dem Un- 
tersetzungsgetriebe nachzuschalten. Bei Klappen- 
sperren oder Sperrschranken und dergl. ist dem Un- 
tersetzungsgetriebe eine aufwandige Mechanik, 
meist in Form des Koppelgetriebes nachgeschaltet, 
urn die Drehbewegung des Getriebemotors in eine 



Schwenkbewegung des Sperrglieds zu uberfuhren. 
In der EP 0290 957 B1 ist eine Antriebsvorrichtung 
mit einem Antriebsmotor und nachgeschaltetem Kop- 
pelgetriebe beschrieben. 

[0006] Personensperren mussen hinsichtlich Si- 
cherheit und Personenschutz hohe Anforderungen 
erfullen, Personen durfen auf keinen Fail gefahrdet 
werden, sie mussen aber andererseits auch sehr re- 
aktionsschnell sein. Die Schliefcbewegung, urn z.B. 
einer unbefugten Person den Zutritt oder Durchgang 
abzuschneiden, muss sehr schnell eingeleitet wer- 
den konnen und dann auch schnell ablaufen ohne die 
betreffende Person zu gefahrden. Dabei sind Getrie- 
be und eine aulwendige Mechanik hinderlich und set- 
zen Grenzen. 

[0007] Die bekannten Antriebsvorrichtungen weisen 
eine Vielzahl von mechanischen Teilen auf, die sehr 
verschleiRanfallig sind und in der Folge teure War- 
tungsarbeiten oder Reparaturen erforderlich machen 
konnen, was sich gerade bei hochfrequentierten 
Durchgangs- oder Durchfahrtssperren besonders 
nachteilig auswirkt. Solche Sperren sollen moglichst 
jahrelang problemlos arbeiten und mussen wahrend 
dieser Zeit eine extrem hohe Bewegungszahl absol- 
vieren. Dabei sind je nach Art der Sperren auch un- 
terschiedliche aber durchweg hohe Sicherheitsanfor- 
derungen gerade auch fur den Personenschutz zu 
beachten. Urn beispielsweise an Personensperren 
den unberechtigten Zutritt einer Person unmittelbar 
hinter einer berechtigten Person, das sogenannte 
Tailgating, zu verhindern, sind neben der entspre- 
chenden Sensorik schnell reagierende und schnell 
schliefiende Sperren notwendig. Schnell schlielien- 
de Sperren bergen aber ein Verletzungsrisiko fur die 
durchgehenden Personen. Es ist also unabdingbar, 
dass der Antrieb fur das Sperrelement bei Erkennen 
einer Person im Sperrbereich sofort gestoppt bzw. re- 
versiert werden kann, was ebenfalls eine hohe Belas- 
tung der Mechanik zur Folge hat. Als storend wird au- 
lierdem das von den bewegten Teilen der Mechanik 
verursachte Gerausch empfunden. Hinderlich ist das 
Getriebe weiter, wenn bei einem Stromausfall, die 
Sperre automatisch geoffnet werden soil. 

[0008] Je nach Sicherheitsanforderungen und Fre- 
quentierung werden die unterschiedlichsten Arten 
von Sperren eingesetzt. Die unterschiedlichen Bau- 
formen bedingen auch unterschiedlichste Motor- und 
Getriebegrolien und -formen. Diese Vielfalt an Antrie- 
ben und Bauteilen erschwert die Logistik beim Her- 
steller, fuhrt zu nur geringen Stuckzahlen und damit 
zu hohen Kosten und Preisen. 

Aufgabenstellung 

[0009] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Antriebs- 
vorrichtung zu schaffen, welche mit moglichst wenig, 
verschleilibehafteten Komponenten auskommt, die 
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ein sanftes Beschleunigen und Abbremsen der be- 
wegten Massen erlaubt und einen moglichst ge- 
rauscharmen Lauf der Sperre zulasst. Die neue An- 
triebsvorrichtung soli fur moglichst viele Arten von 
Durchgangs- und Durchfahrtssperren, insbesondere 
aberfur Personensperren unterschiedlichster Art, ge- 
eignet sein und damit die brsher erforderliche Vielfalt 
an unterschiedlichen Antrieben drastisch einschran- 
ken. Idealerweise sollen alle bisher bekannten Arten 
von Durchgangs- und Durchfahrtssperren weltweit 
mit ein und demselben Motortyp betrieben werden 
konnen. Fur den Personenschutz muss der zum Ein- 
satz kommende Servomotor regelbar sein. 

[0010] Erfindungsgemafi wird dies dadurch erreicht, 
dass dem DC-Servomotor ein Servoregler zugeord- 
net ist und die Abtriebswelle des DC-Servomotors di- 
rekt mit der Antriebswelle des Sperrelements verbun- 
den ist 

[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen dererfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 

[0012] Indem fur alle Arten von Durchgangssperren 
der gleiche Motor mit Servoregler einsetzbar wird, 
konnen beide wesentlich kostengunstiger und zu ver- 
tretbaren Preisen produziert werden. 

[0013] Uber den Servoregler ist der Motor in seiner 
Drehzahl exakt regelbar. Das Drehmoment und damit 
die am zu bewegenden Element aufgebrachte Kraft 
lasst sich am Servoregler per Software den jeweili- 
gen Anforderungen entsprechend anpassen bzw. be- 
grenzen. Bewegungsprofile, wie ein sanftes Be- 
schleunigen und Abbremsen, lassen sich vorgeben. 
Durch den Direktantrieb entfallen Untersetzungsge- 
triebe und Koppelgetriebe, wodurch die Herstellungs- 
kosten weiter gesenkt werden. Die Verschleiliteile 
sind auf ein absolutes Minimum reduziert, so dass die 
Antriebsvorrichtung nahezu gerauschlos lauft. Sie ist 
universell einsetzbar und an unterschiedlichste An- 
forderungen weltweit anpassbar. Bei langerer Be- 
triebszeit werden weniger Wartungsarbeiten in lange- 
ren Zeitabstanden notwendig. Das fur die unter- 
schiedlichsten Anwendungsbereiche durchgangige 
Antriebssystem erleichtert auch die Logistik. 

[0014] Die signalabhangige Steuerung des Motors 
erfolgt bevorzugt uber ein kompaktes, aus dem Ser- 
voregler und einem Logikteil bestehendes Komplett- 
steuergerat. 

[0015] Vorteilhaft kann das Logikteil als steckbare 
Logikplatine ausgefuhrt sein. Indem unterschiedliche 
Logikplatinen steckbarsind, auf denen unterschiedli- 
che, auf verschiedene Anwendungen gerichtete Be- 
wegungsprofile vorgegeben sind und die je nach Be- 
darf unterschiedliche Anzahlen von Ein- und Ausgan- 
gen, unterschiedliche Bedien- und Anzeigeelemente 
etc. aulweisen, kann die Antriebsvorrichtung von ei- 



ner Basisausfuhrung ausgehend optimal an die un- 
terschiedlichsten Anforderungen und Vorgaben auch 
direkt vor Ort angepasst werden. 

[0016] Ein Gebersystem, welches die benotigten 
Steuerungssignale liefert, kann vorzugsweise im Mo- 
tor integriert sein. Es ist dabei von Vorteil, wenn das 
Motorlager auf der Seite des Gebersystems als Fest- 
lager ausgebildet ist, urn axiale Abweichungen zu mi- 
nimieren bzw. ganz zu eliminieren. Der Anschluss 
des Gebers kann mittels Steckverbindung oder 
Klemmen z.B. am Motorschild vorgenommen wer- 
den, wobei die verwendeten Stecker vorzugsweise 
verpolungssicher ausgefuhrt und fur den sicheren 
Betrieb vorzugsweise mit einer Verriegelung verse- 
hen werden. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0017] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Die Erfindung 
wird im folgenden anhand der anhangenden Zeich- 
nung beispielhaft beschrieben. 

[0018] Die eizige Figur zeigt den unteren Teii einer 
Personensperre mit einer urn eine Saule 1 schwenk- 
baren Klappe 2 als Sperrelement. In der Saule 1d 
verlauft eine die Schwenkbewegung ausfuhrende, in 
der Zeichnung nicht sichtbare Welle; sie durchdringt 
die Platte 3 eines tischartigen Sockels 4 und ist unter- 
halb der Platte 3 mit einem burstenlosen DC-Servo- 
motor 5 direkt, also ohne Zwischenschaltung eines 
Getriebes verbunden. Neben dem Motor 5 ist fur den 
sicheren Betrieb eine Verriegelungseinheit 6 vorge- 
sehen, die das Sperrelement sicher in seiner Ge- 
schlossenstellung und seiner Offenstellung halt und 
die es erlaubt, den Motor 5 bzw. das Sperrelement 2 
in jeder Position zu stoppen. 

[0019] Fur alle Arten von Sperren, insbesondere 
Personensperren, bei denen das Sperrelement eine 
reine Dreh- oder Schwenkbewegung auszufuhren 
hat, ist also vorgesehen, einen burstenlosen DC-Ser- 
vomotor 5 mit Servoregler als Direktantrieb, also 
ohne Zwischenschaltung eines Getriebes, einzuset- 
zen, d.h. die Abtriebswelle des DC-Servomotors 5 di- 
rekt mit dem Sperrelement 2 zu verbinden. Drehzahl 
und Drehmoment des Motors 5 sind unabhangig von 
der Drehrichtung und uber den gesamten Verfahrbe- 
reich beliebig regelbar. Es lassen sich Beschleuni- 
gungsprofile mit Beschleunigungs- und Bremsram- 
pen am Beginn bzw. Ende einer Bewegung fur ein 
sanftes Laufverhalten ohne Oberschwingen und 
ohne stoliartige Belastungen in den Endlagen vorein- 
stellen, wobei auch die Positionierung sehr genau er- 
folgen kann. Die Kommutierung und Lageregelung 
im Motor kann mittels magnetoresistivem Sensor in 
Verbindung mit einem Polrad bzw, einem polarisier- 
ten Magnetring erfolgen. Je nach erforderlicher Posi- 
tioniergenauigkeit sind auch alle anderen Systeme, 
wie Resolver, Encoder, Hallsensoren moglich. Zu- 
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satzliche Sensoren oder Endschalter werden fur die 
Positionierung nicht bendtigt. 

[0020] Die Regelung des Motors erfolgt mittels ei- 
nes kompakten Komplettsteuergerates, bestehend 
aus der eigentlichen Servoreglerplatine, einer Elek- 
tronikplatine, welche den Logikteil enthalt, und einem 
Steuerungsgehause. Das Steuerungsgehause be- 
steht vorzugsweise aus einem Aluminium-Strang- 
pressprofil mit im Profilquerschnitt integrierten Halte- 
vorrichtungen (Schienen) zum Einschieben der Plati- 
nen- und Schraubkanale zur Fixierung der seitlichen 
und des oberen Abdeckbleches. Idealerweise wird 
eines der seitlichen Abdeckbleche fest mit den End- 
stufenbausteinen des Servoreglers verbunden und 
dient dadurch gleichzeitig als Kuhlkorper und zur Fi- 
xierung der Servoreglerplatine im Steuerungsgehau- 
se. Servoregler und Logikteil kommunizieren uber ei- 
nen Bus und benotigen daher nur eine Verbindung. 
Fur die Ein- und Ausgangsklemmen, bzw. Stecker, 
sind in den seitlichen und im oberen Abdeckblech 
entsprechende Ausbruche vorgesehen. 

[0021] Indem unterschiedlichste, fur verschiedene 
Anwendungsmoglichkeiten und Ausbaustufen aus- 
gelegte und entsprechend angepasste, program- 
mierbare Logikplatinen bereit gestellt werden, kann 
die gleiche Antriebsvorrichtung durch einfachste 
Malinahmen, namlich durch den Einbau der entspre- 
chenden Logikplatine bzw. durch deren Austausch 
oder durch Anderungen des Programms, fur die je- 
weilige Anwendung sofort einsatzbereit gemacht 
werden und auch nachtraglich vor Ort problemlos an 
die jeweiligen Erfordernisse oder Kundenwunsche 
angepasst werden. Ein eingebauter Spannungsreg- 
ler macht ein und dieselbe Antriebsvorrichtung ein- 
setzbar fur alle Netzspannungen zwischen 100 Volt 
und 265 Volt und 50 Hz und 60 Hz. Mit einer Steue- 
rung kann ein grolier Leistungsbereich abgedeckt 
werden. 

[0022] Eine andere Ausfuhrungsform sieht eine An- 
schlussspannung von 48 Volt DC vor. In diesem Fall 
wird dem Komplettsteuergerat ein entsprechender 
Transformator oder Netzteil vorgeschaltet; das Steu- 
ergerat selbst ist weltweit fur alle Versorgungsspan- 
nungen identisch ausgefiihrt. 

[0023] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, die Ein- und Ausgange von der eigentlichen 
Motorsteuerung zu trennen und als eigenstandiges 
Modul zu gestalten. Die Verbindung zur Motorsteue- 
rung/Logikplatine erfolgt in diesem Fall uber eine 
steckbare Busverbindung oder ein steckbares, mehr- 
adriges Kabel, z.B. Flachkabel. in dieser Ausgestal- 
tungsform bleibt die empfindliche, mehrlagige Motor- 
steuerungsplatine, bzw. Logikplatine, beim Anschlie- 
Gen von mechanischen Belastungen verschont; die- 
se Belastungen werden dann von der unempfindli- 
cheren Anschlussplatine des Anschlussmoduls auf- 



genommen, eventuelle Beschadigungen durch un- 
sachgemalien Umgang fuhren nicht zu Beschadi- 
gungen an der teuren Motor-/Logikplatine. 

[0024] Im Bedarfsfall kann das Verriegeln des 
Sperrelements in den Endlagen mittels einer separa- 
tes an den Motor angebauten oder auch vom Motor 
unabhangigen Verriegelungseinheit bewirkt werden. 
Im Fall eines Spannungsausfalls wird das Sperrele- 
ment, vorzugsweise durch Energiespeicherung im 
Zwischenkreis des Servoreglers, automatisch in sei- 
ne Offen-Stellung gebracht, so dass trotz der Storung 
ein unbehindertes Passieren moglich ist. Dabei hat 
die Ausfuhrung der Antriebsvorrichtung als Direktan- 
trieb den Vorteil, dass bei Spannungsausfall keine 
Hemmung durch den Getriebewirkungsgrad (z.B. bei 
Schneckengetriebe) auftritt. Alternativ kann bei 
Spannungsausfall auch auf Akku-Betrieb urngeschal- 
tet werden, wozu der Motor dann in Schutzkleinspan- 
nung auszufuhren ist. 

[0025] Andererseits bleibt vorteilhaft die Moglichkeit 
erhalten, bei zu bewegenden Elementen, die eine 
kombinierte Bewegung ausfuhren, wie Sperrschran- 
ken oder Flugel- und Schiebeelemente oder bei gro- 
Beren Personensperren, wie groBen und schweren 
Karussell-Drehturen, zwischen dem Servomotor und 
dem zu bewegenden Element ein Untersetzungsge- 
triebe und/oder bei Bedarf zusatzlich auch ein Kop- 
pelgetriebe zwischenzuschalten. 

Bezugszeichenliste 



1 


Saule 


2 


Klappe, Sperrelement 


3 


Platte 


4 


Sockel 


5 


DC-Servomotor 


6 


Verriegelungseinheit 



Patentanspruche 

1. Antriebsvorrichtung fur Durchgangs- oder 
Durchfahrtssperren und Tur- oder Torantriebe, mit ei- 
nem burstenlosen DC-Servomotor, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass dem DC-Servomotor (5) ein 
Servoregler zugeordnet ist und die Antriebswelle des 
DC-Servomotors (5) direkt mit der Antriebswelle des 
Sperrelements (2) verbunden ist. 

2. Antriebsvorrichtung nachAnspruch 1,gekenn- 
zeichnet durch ein kompaktes, aus dem Servoregler 
und einem Logikteil und einem Gehause bestehen- 
des Komplettsteuergerat zur signalabhangigen Steu- 
erung des Motors (5). 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Logikteil als steckbare Lo- 
gikplatine ausgefiihrt ist. 
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4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass unterschiedliche Logikplatinen 
steckbar sind, auf denen unterschiedliche, auf ver- 
schiedene Anwendungen gerichtete Bewegungspro- 
file und Programme vorgegeben sind und die je nach 
Bedarf unterschiedliche Anzahlen von Ein- und Aus- 
gangen und unterschiedliche Bedien- und Anzeigee- 
lementeaufweisen. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch ein in den Motor integriertes Geber- 
system, das die benotigten Steuerungssignale liefert. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Motorlager auf der Seite 
des Gebersystems als Festlager ausgebildet ist. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anschluss des Gebersys- 
tems mittels Steckverbindung Oder Klemmen am Mo- 
torschild vorgenommen ist. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Steckverbindung verpol- 
ungssicher ausgefuhrt ist und mit einer Verriegelung 
versehen ist. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kommutierung und Lage- 
regelung im Motor mittels magnetoresistivem Sensor 
erfolgt. 

10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kommutierung und 
Lageregelung im Motor mittels Resolver Oder Enco- 
der Oder Hallsensoren erfolgt. 

11. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Servo- 
motor und dem zu bewegenden Sperrelement ein 
Koppelgetriebe zwischenschaltbar ist. 

12. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen Servomotor 
und zu bewegendem Element ein Untersetzungsge- 
triebe und ein Koppelgetriebe zwischenschaltbar 
sind. 

13. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Ein- und Ausgange 
von der eigentlichen Motorsteuerung/Logikplatine 
getrennt sind und als eigenstandiges Modul ausge- 
fuhrt sind. 

14. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Ein- und Ausgange 
uber eine Steckbare Busverbindung oder ein steck- 
bares, mehradriges Kabel verbindbar sind. 

Es foigt ein Blatt Zeichnungen 
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